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Уважаемый читатель!
В год 80-летия предприятий пермского моторостроения 
мы издали книгу, которая в своем роде уникальна. В 
заводском альбоме, который вы держите в руках, собраны 
важные «мелочи жизни» –  фотографии, вырезки из газет 
и журналов, письма, старые открытки, рассказывающие 
о том, как жили строители моторов в последние 80 лет… 
Ведь порой маленькая записка на клочке бумаге может 
поведать о времени и об эпохе гораздо больше, чем 
историческая статья известного автора.  

Каждая глава нашего альбома – это своеобразный срез 
времени, рассказ о годах открытий и побед, суровых 
трудовых буднях в военные годы и ударного освоения  
новых изделий в соответствии с постановлениями партии, 
истории людей в истории завода. 
Сегодня, как и 80 лет назад, завод начинает новую жизнь: 
закупаются новые станки, строятся современные корпуса, 
проектируются дополнительные производственные 
мощности. Неизменным остается лишь отношение 
заводчан к родному предприятию. Ведь для многих 
поколений моторостроителей это не только место работы. 
Завод – это наша жизнь.  

Управляющий директор 
ОАО «Пермский Моторный Завод»

С. В. Попов
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1930–1940
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1930
17 мая – отведен земельный участок для 
строительства завода «М» и поселка на 4-м 
километре Сибирского тракта. Летом началась 
застройка участка

5 июля – Петр Иванович Чубуков назначен 
директором завода «М»

1931
Февраль – строительство первых бараков и двух 
4-этажных домов. Заложен фундамент первых 
двух цехов завода, школы ФЗУ, заводоуправления 
и пожарного депо

8 декабря – прибыл первый станок

1932
25 февраля – начались занятия первого набора 
школы ФЗУ

15 мая – строящийся завод посетил председатель 
Совета народных комиссаров В.М. Молотов

3 июля – вышел в свет первый номер заводской 
газеты «За мотор»

29 ноября – организована служба главного 
металлурга

1933
15 января – строительный отдел реорганизован 
в ОКС

30 марта – подписан первый коллективный 
договор между администрацией и профсоюзным 
комитетом завода

22 апреля – заключен договор о технической 
помощи в освоении мотора «Циклон» с фирмой 
«Кертис Райт» США сроком на 5 лет

9 августа – завод посетил нарком тяжелой 
промышленности Г.К. Орджоникидзе

1934
8 февраля – Аркадий Дмитриевич Швецов  
назначен главным конструктором завода

16 марта – директором завода назначен Иосиф 
Израилевич Побережский

Июнь – завод приступил к освоению авиационного 
мотора «Райт Циклон»

11 августа 1934 г. — литейный цех завода посетил 
Г.К. Орджоникидзе

29 августа – мотору «Райт-Циклон» присваивается 
название М-25

1935
10 апреля – нарком тяжелой промышленности 
Г.К. Орджоникидзе премировал легковыми 
автомобилями 7 руководителей завода

Август – сданы в эксплуатацию: школа № 12, 
детский сад № 50, цеха завода, гараж, открылась 
фабрика-кухня, 2 четырехэтажных дома и 4 
двухэтажных дома

21 ноября –  на самолете И-15 с мотором М-25А 
летчик-испытатель В.К. Коккинаки успешно 
выступил на Миланской авиационной выставке

16 декабря – заводу № 19 присвоено имя 
И.В. Сталина
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1936
20 января – на заводе №19 впервые в СССР  введена 
спецодежда – халаты и куртки (в цехе точного 
литья и в сборочном – белого цвета)

10 апреля – нарком Г.К. Орджоникидзе премировал 
легковыми автомобилями 23 работников завода

15-17 июля – завод посетили заместитель наркома 
М.М. Каганович и Герой Советского Союза летчик-
испытатель М.М. Громов  

1 октября – Постановлением Совета Труда и 
Обороны  завод № 19 принят в строй действующих 
предприятий СССР

30 октября – завод посетил вице-президент фирмы 
«Кертис Райт» инженер и конструктор  Артур Натт

28 декабря – Постановлением ВЦИК СССР завод 
№ 19 имени Сталина награжден орденом Ленина. 
Кроме того, ордена и медали получили  36 
работников завода

1937
10-15 февраля – завод посетил Герой Советского 
Союза, летчик-испытатель В.П. Чкалов

1 марта – введен конвейерный способ сборки 
авиамоторов 

Март – прошел государственное испытание мотор 
М-62ИР

29 апреля – организована машинно-счетная  
станция (вошла в состав ИВЦ в 1972 г.)

1938
5 марта – директором завода назначен В.М. Дубов 
(И.И. Побережский репрессирован)

3 июля – техотдел реорганизован в СКБ

1939
20 февраля – директором завода назначен Герман 
Васильевич Кожевников

Октябрь – прошел государственное испытание 
мотор М-63 

Октябрь – началось строительство ТЭЦ завода

11 декабря – образовано ОКБ-19 на базе опытно-
конструкторского отдела

1940
Июнь – страна перешла на 7-дневную 
неделю (вместо прежних «пятидневок»), 
продолжительность рабочего дня - 8 часов. 
Запрещен самовольный уход рабочих и служащих 
с предприятий и учреждений

1 августа – введены единовременные выплаты 
за выслугу лет

Сентябрь – конструктору А.Д. Швецову присвоено 
звание «доктор технических наук»
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В будущем году в непосредственной близости от 
города, между Слободками и заводом «Красный 
Строитель», начнется постройка нового большого 
завода специального машиностроения, так называемое 
строительство «А».  

Рабочий поселок этого строительства вплотную 
сольется с городом и будет связан с ним трамвайной 
линией, постройка которой уже начинается.

«Звезда», август 1930 года.

«Разработка алюминия на Урале даст 
возможность впоследствии развития в Перми 
новой отрасли металлопромышленности —  
постройки авиационных моторов»

Инженер В. Григорьев.

Журнал «Экономика», 1923, №6

Корчевание пней на территории 
 строительства завода. 1930 год.

Жилучасток, 1931 год. Справа - Сибирский тракт 
 и железнодорожная ветка, вдали видна водонапорная башня 

 на ул. Белинского, слева - строительство домов №1, 2 и 4.
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Механик самолета Юнкерс «Все в Авиахим» 
Клочко вместе с местными мастерами за 

переборкой авиадвигателя. Пермь, 1925 год.

«Революция из губернского города сделала 
Пермь окружным, уездным. Но в городе есть 
университет, песни и Закамье: это хорошо. 
Здесь можно достать хорошие папиросы, и на  
каждом углу чистильщик сапог: это неплохо… 

Наш брат, наш друг, наш судья – самолет – 
лежал обессиленный, с вынутым сердцем, 
потерявший силу лететь. Сердце самолета, 
разобранное, лежало в мастерской, его 
перебирали, чистили, перетирали… Мы 
ходили по земле, самолет был вытащен 
на берег, его подкрашивали обидно-
обыкновенной кистью и краской».

Борис Пильняк.  
Россия в полете. 1926 год.



«Итак, 15 января 1932 года начиналась новая страница моей 
биографии. Не терпелось увидеть уже заводские корпуса, 
обойти всю территорию. Но кругом стояли пихты и ели, лежал 
нетронутый снег. Единственное кирпичное здание оказалось 
школой ФЗО. А высокая железная труба. которая казалась 
мне главным признаком завода, возвышалась над деревянным 
зданием с вывеской «Баня»...

Через некоторое время мне вручили ключ от комнаты, которая 
пустовала в двухэтажном административном здании. Ни стола, 
ни стула в комнате не было. Кровати тоже. Разыскал на улице 
березовое полено, положил под голову. Одну полу шинели 
постелил под себя, другой укрылся. Спал хорошо, утром сделал 
физзарядку, с отличным настроением отправился на работу.

К вечеру ждало разочарование. По указанию какого-то 
начальника комнату заняли другие жильцы. Сундучок и 
полено комендант перенес в красный уголок, где я потом и жил 
несколько месяцев...»

Из воспоминаний Петра Дмитриевича Ожгибесова, 
заместителя начальника испытательного цеха. 

«Звезда», 1973 г.
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Первый барачный поселок

П.И. Чубуков —  
начальник строительства 

завода “М”.
Митинг в цехе №3 по поводу окончания 

его строительства
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Выемка грунта и перевозка его с помощью 
подвод на строительстве завода, 1932 год.

Постройка водонапорной башни. 
28.10.1934 г.
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Первый выпуск рабфака, 1934 год
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Общежитие молодых рабочих в жилом доме

«Перед нами поставлена задача к 1-му июля все 
общежития оборудовать по типу красноармейских 
общежитий (постельное белье, одеяло, тумбочки, мебель и 
т. д.)...
Разве мы можем допустить такое положение вещей, когда 
на заводе уже имеются кадры высококвалифицированных 
ценных специалистов нашей промышленности и 
предстоит еще приезд квалифицированных рабочих, а дело 
с рабочим питанием обстоит неважно…»

Из выступления директора завода  
И.И. Побережского.

«За Мотор», 28 мая 1934 г.

Управление заключило договор со школами 
ФЗУ других городов на подготовку заводу 
квалифицированных рабочих. 

Необходимо подготовить десятки низших и высших 
командиров производства: мастеров, техников, 
инженеров и т. д.

На курсах ВАО в Москве подготовляются 8 тэнбистов, 
3 работника ОЭТ и один работник охраны труда.

«Звезда», сентябрь 1931 г.

Во время обеденного перерыва. 
Цеховая столовая
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Производственно-технический кабинет 
цеха №2

Бригада тов. Куличихина, литейный цех

«Наш участок в смысле оборудования, нужно 
сказать, наиболее трудный. Правильная работа 
полуавтоматов «Буллард», «Сонстрент», «Джон 
Ляйсон», «Брайант» и др. решали успех группы. 
Освоение этого оборудования прошло без одной 
аварии и это – основная наша заслуга. Правильная 
настройка «Сонстрента» позволила перекрыть 
американские нормы...
Рабочий т. Пастухов, которого на других участках 
считали ни к чему неспособным, у нас уверенно 
выполняет план на 150 проц.»

Мастер шестого участка цеха №3 Мотовилов.

«За мотор», апрель 1935.
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КультуРнОе ОБслуЖИВанИе В День аВИацИИ:

• 18 августа в заводском парке будет проведен карнавал по теме 
«Живем мы весело сегодня, а завтра будет веселей». Для карнавала в 
Москве закуплено 300 карнавальных масок.

• Для детей на утреннике 18 августа будет поставлена оперетта 
лилипутов «Красная шапочка».  

«За мотор». 13 августа 1936.
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…Петька и Анна прощаются. В 
зале раздается недовольный ропот. 
Нервы зрителя напряжены, кто-то не 
выдерживает и кричит:

— Будет вам обниматься!

А когда раненый Чапаев бросается в воду, 
кто-то снова кричит: — Сапоги снять 
надо!!

«Чапаев» дает прекрасную 
зарядку на дальнейшую 
борьбу со всеми врагами 
того строя, в борьбе за 
который Чапаев положил 
свою жизнь...

«За мотор», 15 декабря 1934 года.



Место между секциями барака, на котором находилась уборная и яма 
для слива, убранные в 1939 г. Разбито под клумбы. Вдали — барак 

с неснесенной уборной

19

Вестибюль бани. 
Слева гардероб верхнего платья
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Детсад №50 (1).  
Дети за работой (труд)

Герой Советского Союза В. П. Чкалов 
и директор завода И. И. Побережский 

в детском саду нашего завода 
среди детей

21
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Школа № 42 на 840 чел., введенная 
в эксплуатацию в 1938 г.

Арка при выезде 
из города, 1939 г.

КаКИМ БуДет РаБОчИй ПОселОК ЗаВОДа

«Посредине поселка запроектирована центральная площадь, 
на которой расположится административный центр поселка с 
универмагом, гостиницей, почтой и прочими учреждениями городка. 
На эту площадь с западной стороны выйдет другой проспект, 
ведущий к клубу и Парку культуры и отдыха, расположенному с 
запада от поселка в непосредственном примыкании в нему, красивой 
пересеченной местности вокруг реки Данилихи.

Эта сейчас маленькая речка, с помощью несложных инженерных 
работ, должна быть превращена в проточное озеро. Таким образом, 
Парк культуры и отдыха сможет обеспечить отдых, развлечение и 
спортивные занятия, как на воде, так и на суше (стадион возле клуба)».

архитектор ПИлЯВсКИй.

«За мотор», 1935, №85.
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Дом №9 (сдан в эксплуатацию в 1938 г.)

Монумент И. В. Сталина, установленный 
в 1937 г. на бульваре у заводоуправления

В этом году детский сад завода имени Сталина 
получил приглашение участвовать на международной 
выставке по дошкольному воспитанию, которая 
должна скоро открыться в Америке - в Нью-Йорке.

Один из американских гостей г. Файмонвилл записал в 
книге отзывов:

«Я с удовольствием провел час в детском саду 
завода и очень рад был увидать таких прекрасных 
представителей самого молодого поколения Перми…»

«Звезда», 17 августа 1938 г.
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1941–1955
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1941
13 мая – приказ наркомата о выпуске моторов 
М-82 

Июль – эвакуация в Пермь авиамоторного завода 
№ 29 (Запорожье)

Октябрь – эвакуация на площадку завода 
ОКБ Сухого и авиастроительных заводов из 
Украины и центра страны, выпускавших легкий 
бомбардировщик Су-2

1942
24 января – постановление ГКО о 
расформировании нового авиационного завода. 
Всего в Перми было собрано около 50 самолетов 
Су-2

Февраль – на заводе собрана партия опытных 
автоматов Зайцева (ППЗ) для вооружения  
159-й стрелковой дивизии, формировавшейся 
в Молотовской области

24 марта – А.Д. Швецову  присвоено звание Героя 
Социалистического Труда

11 мая – директором завода назначен Анатолий 
Григорьевич Солдатов

19 мая – постановление ГКО о выпуске 
истребителей Лавочкина с мотором М-82

1943
21 июня – КБ завода награждено орденом Ленина, 
118 работников завода награждены орденами и 
медалями

Состоялся первый заводской конкурс 
художественной самодеятельности 

1944
24 февраля – началось освоение производства 
М-82ФН

23 марта – меняется маркировка моторов 
конструкции А.Д. Швецова. Индекс «М» заменен на 
инициалы конструктора – «АШ»

1 июня – впервые чествуются ветераны завода – 
проводится День «десятилетника» завода

Октябрь – сдан в эксплуатацию юнгородок № 3 (на 
поселке Западный)

1945
Январь – состоялся первый полет пассажирского 
самолета Ил-12 с мотором АШ-82Ф

Март – строительство воздушной дороги и 
бункерной эстакады завода

16 сентября – завод награжден орденом Красного 
Знамени
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1946
11 января – началось серийное производство 
мотора АШ-73 для стратегического 
бомбардировщика Ту-4

Август  - знамя ГКО передано заводу на вечное 
хранение

1948
17 июля – А.Д. Швецову присвоено звание Лауреата 
Государственной премии 1 степени

1949
30 ноября – А.Г. Солдатову, А.М. Колосову, 
И.П. Эвичу, К.Д. Колесникову и В.А. Глушенкову 
присвоено звание лауреатов государственной 
премии 1 степени 

1950
Май – сдан в эксплуатацию пионерский лагерь 
в деревне Мулянка на 600 мест

5 ноября – состоялось открытие нового Дворца 
культуры завода

1951
Ноябрь – завершилась отделка Дворца культуры 
завода.

1952
Февраль – мотор АШ-82Т прошел государственное 
испытание

Освоен выпуск вертолетного редуктора Р-5 для 
вертолета Ми-4

1953
25 апреля – директором завода назначен Анатолий 
Аркадьевич Рюмин

Июль – прошел государственное испытание 
реактивный двигатель ВК-1

Освоен выпуск вертолетного редуктор ВР-1 для 
вертолета Ми-1

1954
27 марта – директором завода назначен Александр 
Дмитриевич Смирнов 

Ноябрь – прошел государственное испытание 
турбореактивный двигатель АМ-3

1955
Январь – первый серийный турбореактивный 
двигатель АМ-3М (РД-3М) 

15 июня – начался первый заводской фестиваль 
молодежи
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Обучение тому, что может пригодиться на войне. 
1941 год
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ВтОРОй налет сОВетсКИх 
саМОлетОВ на РайОн 
БеРлИна

В ночь с 8 на 9 августа группа наших 
самолетов совершила второй полет 
в Гер манию, главным образом с 
разведывательными целями, и 
бросила в районе Берлина на военные 
объекты и железнодо рожные пути 
зажигательные и фугасные бомбы. 
Летчики наблюдали пожары и 
взрывы. Действия германской 
зенитной артиллерии оказались 
малоэффективными. Все наши 
самолеты вернулись на свои базы, 
кроме одного, который разыскивает ся.

сВОДКа ГлаВнОГО 
КОМанДОВанИЯ 
КРаснОй аРМИИ

С рассветом 22 июня 1941 
года регулярные войска гер-
манской армии атаковали 
наши пограничные части 
на фронте от Балтийского 
до Чер ного моря и в 
течение первой половины 
дня сдерживались ими. 
Со второй половины 
дня германские войска 
встретились с передовыми 
частями поле вых войск 
Красной Армии. После 
ожесточенных боев про-
тивник был отбит с 
большими потерями.

«сталинец», 24 июня 1941
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Директор завода 
А.Г. Солдатов принимает 
знамя Государственного 

комитета обороны

Су-2 М-82 (1942)
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Добрый День, Дорогой товарищ Полянин!

С гордостью прочитали твое письмо, ты оправдал наше 
доверие, как бывший боец истребительного 6атальона, и 
кровь твоя не пролита даром.  Вшивые и голодраные немецкие 
захватчики уже бегут назад и близок тот час, когда до 
последнего будет уничтожена вся свора взбесившихся псов.

Твой наказ и наказ всех наших земляков - неустанно 
заботиться о нуждах фронта, мы принимаем к самому сердцу 
и рады сообщить, что у нас на трудовом фронте ширится 
славный почин о создании фронтовых про изводственных 
бригад, которые на наиболее трудоемких и узких местах 
показывают подлинные образцы трудового героизма…

Командир батальона - леконцев. 
Комиссар батальона — Завирохин. 

29.1.42 г.

«Пусть и мой вклад пойдет на постройку 
боевых машин, на которых Красная Армия 

раздавит гитлеровскую гадину, напавшую 
на нашу родину», — заявила Анна Павлова 
из отдела, где начальник т. Коротнев.  Она 

внесла наличными 1300 рублей.

Работники Хлястич и Сенкевич внесли по 
2500 рублей, Кузьминов — 2000 рублей. 
Инженеры Коротнев и Августинович — 

по 1500 рублей. Техники Балошко и 
Чухустов — по 1000 рублей и т. п.

За первый день на постройку танковой 
колонны было собрано 27 000 рублей.

 «сталинец», февраль 1942 года.

Начальник ЛИС Коротнев с группой 
своих работников вовремя испытаний 
боевых самолетов с двигателями М-82. 

1942 год.Фронтовая бригада Николая Мусихина 
(на фото второй слева, второй ряд). 1943 год
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Делегация с фронта от подшефного 
гвардейского авиаполка в детском саду №50 

завода им. Сталина. 1943 год

Столовая нового заводского юнгородка. 
1944 год
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Директор завода генерал-майор инжерно-
авиационной службы А.Г. Солдатов. 1944 год

Ла-5 ФН (1943)
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На руинах мы выстроим красивые города и дворцы, 
на пустырях возведем цветущие парки и сады. 

Снова созидательная, радостная и счастливая жизнь 
будет в нашей стране!

Но мы не забудем, никогда не забудем, как платили 
кровью за каждый вершок родной земли, брали с 
боя каждый камень на мостовой. Мы не забудем дни 
страда ний и борьбы.

Сквозь черные дни, под канонады орудий с надеж-
дой в сердцах мы шли к светлому дню победы.

«сталинец», №32, 11 мая 1945

В сборочном цехе опытного производства
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Литейный цех до и после 
«генеральной чистки» территории 

завода. 1945-46 гг.

Я ленинградка. Мне 20 лет. На 

завод я приехала в 1943 году. 

Мой брат участ вовал в сражении 

за Берлин. Мне не стыдно будет 

встре тить своего брата, потому 

что в этой победе есть частица и 

моего труда.

Девушки милые, сколько радости, 

сколько надежд принесла нам 

победа. Я с детства мечтала 
быть летчи цей и сейчас могу 

осуществить свою мечту—
учиться.

3. БунДИна — бригадир 
комсомольской бригады.

«сталинец», 11 мая 1945 г.

Средь особых неполадок
В этом цехе я нашел.
Что рабочих труд не сладок,
Скажем прямо, он тяжел.

Дыму в цехе, как на фронте,
Аммиачный всюду смрад.
И, скучая о ремонте,
Вентиляторы стоят…

Борис ШИРШОВ.

«сталинец», 1946 год
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МОй ОтВет ЗахВатчИКаМ

Я, как и вся наша молодежь,  возмущен 
наглостью Уолл-стрита, душащего права 
свободного народа. Мы – молодежь цеха 
т. Ковригина в один голос заявляем: 
«Корея для корейцев!». Я пересмотрел 
свои обязательства и, в ответ на 
американскую агрессию в Корее, 
обязуюсь выполнить свое июльское 
задание на 150 проц.

М. Балятинских, шлифовщик

Восхищаясь величаво-спокойной, 
неизменно-миролюбивой сталинской 
внешней политикой, я исполнен 
решимости все силы отдать улучшению 
обороноспособности Родины. В дни 
стахановской вахты Мира я взял 
обязательства вдвое перевыполнить 
производственный план и сэкономить 
семь килограмм электродной проволоки. 

а.Васюков, слесарь-электросварщик 

«сталинец», июль 1950 года

Сотрудники заводского КБ. Во втором ряду 
в центре – А.Д. Швецов, рядом четвертый 

слева - П. А. Соловьев. 1949 год. 

Стратегический бомбардировщик 
Ту-4, оснащенный авиамоторами 

АШ-71ТК (1948)
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Цех ширпотреба. 1945-47 гг.
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На многих избирательных бюллетенях встречаются 
надписи, которые нельзя читать без волнения.

«Голосую за счастливое будущее – коммунизм!» - 
написал на бюллетене студент Мустаев.

На бюллетене, подписанном Арслановым, пожелание 
– «Пусть живет долгие годы великий Сталин!». 

Беспредельным доверием проникнуты надписи: 
«Голосуя за наших кандидатов, я вручаю им свое 
счастье»…

«сталинец», 1950 год
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«Дворец мы проектировали и начинали строить еще до 
войны. Автором проекта был ленинградец, выпускник 
Академии художеств, архитектор-художник института 
«Ленгипрогор» Иосиф Александрович Меерзон. Начав 
строить дворец в 1939 году, мы решили закончить все 
работы в 1942-м, чтобы сделать подарок коллективу 
завода и городу к 25-й годовщине Великого Октября… 
Война нарушила наши планы… Освобождая Киев, 
погиб капитан инженерных войск Николай Комаров, 
бывший прораб строительства… С нами нет сейчас 
автора этой огромной кузницы хорошего настроения – 
И.А. Меерзона, погибшего во время защиты родного 
Ленинграда. Но творение его и десятков других 
инженеров, тысяч рабочих, продолжают удивлять и 
радовать пермяков...»

с. Баев, бывший начальник уКс, краевед 
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«Создать на заводе следующие 
группы цехов: специализированные 
цехи №15, 17, 31, 37, 44, 50 и 51 – по 
производству деталей и узлов для 
реактивных двигателей…»

Из приказа директора завода

На командирском мостике стоит капитан. 
Возле него, заглядывая в будущее, стоит 
во всеоружии технической мысли человек, 
который намечает вехи. С другой стороны 
капитана стоит с подзорной трубой 
М. А. Колосов. Двое: рулевой - начальник 
производства Б. Я. Соснин и главный 
диспетчер корабля С. Г. Тимченко трудятся, 
чтобы корабль не сбился с курса, чтобы 
все его механизмы работали четко и во 
взаимодействии...

Под палящими лучами июньского дефицита 
начальник сборки И. В. Базаров выуживает 
очередные детали у М. Л. Подольского, 
Н. М. Павлова и С. И. Гельтмана. Как можно 
убедиться, усилия его не пропадают даром: 
нет-нет да и клюнет!

«Звезда» на заводе им. сталина,  3 июля 1946 г.
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на стРОИтельстВе 
ДВОРца КультуРы
На проспекте имени Сталина в 1940 году 
развернулось строительство красивейшего 
в городе здания — дворца культуры. 
Война с фашистской Германией помешала 
закончить его в предусмотренные сроки. Нынче 
строительные работы были начаты вновь, и сейчас 
уже можно видеть общие контуры этого сооружения.

Исключительное внимание уделяется внешней и 
внутренней отделке. Для этого будут использованы 
лучшие виды мрамора, гранита, кварцевого 
известняка, масса лепных и скульптурных 
украшений. 

Литые бронзовые капители, лепные украшения 
карнизов и потолка, масса света, воздуха — все 
это будет располагать посетителей к культурному 
отдыху во дворце. В фойе, отделанном также 
мрамором, бронзовым литьем, лепными 
украшениями, инкрустированным паркетным полом, 
предрасположение к отдыху еще более усилится…

«сталинец», 1949, №82, ноябрь
ДВОРец ОтКРыт
Вечером третьего июня с. г. в большом зрительном зале 
Дворца культуры состоялось торжественное заседание 
работников завода и строительного треста, посвященное 
открытию центральной части Дворца. После заседания 
был дан большой концерт силами художественной 
самодеятельности завода.
Пятьдесят четыре работника завода за активное участие 
в строительстве центральной части Дворца культуры 
награждены почетными грамотами.

«сталинец», 1951, №44, 9 июня

Под руководством художника  
В.И. Горячева члены ИЗО кружка при 
Дворце культуры совершенствуются 

в рисунке, пробуют свои силы в живописи
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«Это было еще при жизни Сталина. Проводилось 
совещание, чтобы быстро сделать новые вертолеты. 
Нам дали год на то, чтобы двигатель сделать. Так 
получилось, что с помощью Миля мы все утрясли. 
Поначалу двигатель не совсем подходил, великоват был, а потом 
с Милем договорились — побольше вертолет сделать. И все 
слава богу... 

А ведь, кроме того, что двигатель сделать, надо 
еще сделать редуктор, который приводил бы 

во вращение несущий винт... И началась 
история. Хорошо еще, что мне тогда удалось 

уговорить, что мы не будем называть точный 
срок, двигатель представим по готовности 

вертолета...».

Генеральный конструктор П.а. соловьев. 
О времени и о себе. 2009
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Слесарь-лекальщик стахановец 
Михаил Григорьевич Силин с 
супругой Полинарией Ивановной 
и их детьми Люсей и Алей, 
провел отпуск в деревне. Рыбная 
ловля, прогулки на мотоцикле по 
живописным лесными тропинкам, 
целительный воздух и яркое летнее 
солнце сделали свое дело – Силины 
вернулись в город окрепшими, 
загорелыми.

«сталинец», №47, 22 июня 1953 г.

Ветераны завода, работающие с его основания 
(«двадцатилетники»)
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Главный конструктор П.А. Соловьев с семьей, 1954 год

Бомбардировщик Ту-16 оказался настолько удачным, что на его 
основе без особых проблем был создан первый советский реактивный 
авиалайнер Ту-104 (1955 г.). Силовая установка обеих машин состояла 
из турбореактивных двигателей АМ-ЗА или РД-ЗМ. Интересно, что 
бывший главнокомандующий российскими ВВС П.С. Дейнекин после 
массового сокращения военной авиации стал командиром Ту-104 
на международных линиях Аэрофлота.

Количество личных автомобилей все увеличивается. 
Уже не единицы, а сотни работников завода имеют 
собственные машины. Большинство из владельцев 
машин отлично освоили технику вождения и обходятся 
без шоферов.

Одна сторона площади перед заводом, отведенная под 
стоянку машин и мотоциклов, уже не вмещает всех 
приезжающих. Администрация разрешила стоянку и на 
другой стороне площади.

«сталинец», 24 сентября 1955 г.
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«Акробаты инструментального производства». 
Смотр художественной самодеятельности завода, 1956 год

... Заводский комитет комсомола. Никогда здесь не было еще так 
многолюдно, как в эти дни. Постоянно звенит телефонный звонок, 
то и дело заходят молодые патриоты, чтобы отдать заявление. 
Просьба у всех одна: «Я комсомолец. Прошу направить меня на 
освоение залежных и целинных земель».

Заместитель секретаря комитета комсомола завода В. Кузнецов 
предупреждает девушек о возможных трудностях.

— Мы бывалые! — весело отвечают они и подают заявления.

За два дня подано свыше 70 заявлений.

«сталинец», 1954, №17, 27 февраля
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1956–1967
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1956
16 января – директором завода назначен Михаил 
Иванович Субботин

Март – двигатель РД-3М прошел государственное 
испытание 

Апрель – на заводе впервые в СССР пущена 
установка по производству аргона

Второй заводской фестиваль художественной 
самодеятельности

Освоено производство пусковых двигателей ПД-10 
для сельскохозяйственных тракторов и комбайнов

1957
Январь – организуются жилищно-строительные 
кооперативы по строительству каменных домов 

12 июля – за освоение производства реактивного 
двигателя АМ-3 награждено 118 работников 
предприятия

Июль – на VI Всемирный фестиваль молодежи 
в Москве от завода поехали 10 лучших 
комсомольцев

31 декабря – по Постановлению Правительства 
началась подготовка к организации производства 
ЖРД конструктора В.П. Глушко  

1958
20 марта – проведена первая плавка в вакууме

15 июня – началось освоение производства 
деталей из металлокерамики

Июль – началось серийное производство 
турбореактивного двигателя АИ-20

3 декабря  – первый ракетный двигатель РД-214 
прошёл огневые испытания на стенде КБЭМ 
(сейчас НПО Энергомаш им. В.П. Глушко) в Химках

1959
7 февраля – создана добровольная народная 
дружина завода

3 мая – завод перешел на 5-дневную рабочую 
неделю.

Июль – началось производство первого 
двухконтурного турбореактивного двигателя 
Д-20П и вертолетного турбовального двигателя 
Д-25В 

31 августа – открыт памятник Г.К. Орджоникидзе в 
заводском сквере

Началась застройка поселка «Зеленое хозяйство», 
заложены первые 4 дома

Началось строительство полигона по испытанию 
ЖРД в поселке Новые Ляды

Выпуск вертолетных редукторов Р-7 для тяжелых 
вертолетов Ми-6, Ми-10
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1960
Сдан в эксплуатацию корпус № 30, в который 
переедут сборочные цеха № 50 и 51

1961
Началось освоение ЖРД РД-253 РН «Протон»

13 октября – произведено первое горячее 
испытание двигателя РД-214 на стенде цеха № 6 
(сейчас полигон)

1962
8 января – завод им. Сталина постановлением 
Совета Министров СССР переименован. Его полное 
название – Пермский машиностроительный завод 
им. Свердлова  

22 января – вводится обязательное проведение 
производственной гимнастики в цехах и отделах 
завода

Освоено производство турбовинтового двигателя 
АИ-20К

1963
Октябрь – освоено производство ЖРД РД-253 
(первая ступень РН «Протон»)

1964
Апрель – сдан первый заводской кооперативный 
дом

Июнь – началось строительство заводского корпуса 
в пансионате в Усть-Качке 

Освоена технология электронно-лучевой сварки

1965
Освоено производство вертолетного 
турбовального двигателя ТВ-2-117 и редуктора 
ВР-8 для вертолетов Ми-8

Освоено производство ЖРД Косберга-Конопатова 
для баллистических ракет УР-200 (главный 
конструктор В.Н. Челомей)

1966
Освоен двухконтурный турбореактивный 
двигатель Д-30 (I серии) для пассажирского 
авиалайнера Ту-134
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Руководящий состав завода, 1956 год 

ПРИеЗЖайте К наМ В КОлхОЗ

Наша сельскохозяйственная артель им. Свердлова – большое 
многоотраслевое хозяйство, имеющее фермы: крупного рогатого скота, 
свиноводческую, овцеводческую и птицеферму, а также пчеловодство.  
Одной лишь пахотной земли имеется 2 тыс. гектаров, 590 га лугов. Две с 
половиной тысячи гектаров леса  - богатство колхоза, обеспечивают его 
деловой древесиной и дровами, а колхозников – грибами, ягодами и дичью… 

В центре колхоза две школы – начальная и семилетка, есть клуб, библиотека. 
Есть фельдшерский пункт, сельский магазин, в котором можно купить все 
товары, в том числе и предметы роскоши: часы, парфюмерию и т.д. 

От имени правления колхоза я обращаюсь к работникам завода – 
приезжайте к нам в колхоз на постоянное место жительства и работу!

В. Вьюжанин, председатель колхоза, 
тридцатитысячник, бывший работник завода

«сталинец», 11 января 1956 г.
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 Сцена из водевиля «Беда от нежного сердца», 
заводской фестиваль художественной 

самодеятельности, 1956 год

ОБъЯВленИе

11 августа 1956 года были найдены 
часы «Победа» и 25 рублей. 29 сентября 
найдены часы «Победа». Владельцы не 
установлены.

Лица, утерявшие часы в указанные 
числа, могут зайти в управление 
милиции, находящееся на 
Центральном поселке нашего района 
к т. Котельникову.

«сталинец», 10 октября 1956 г.
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Оперативное совещание у директора завода М. И. Субботина, 1957 год

Турбореактивный двигатель АИ-20 (1958)
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Первая водозаборная колонка 
поселка Южный. За 1958 год будет 

установлено 17 колонок

На фестиваль поедут лучшие комсорги цехов завода Рита Позднякова (цех 
Межебовского) и Юрий Солодянкин (цех Кукареко). Последний поедет на 
фестиваль за то, что комсомольцы литейного цеха завоевали первое место в 
соревновании на лучшую комсомольскую организацию.  Из этого же цеха на 
фестиваль едет передовик производства комсомолец Герман Марилов.

Как лучший активист в походе молодежи за технический прогресс 
награжден путевкой на фестиваль бригадир цеха Карымова Валерий 
Дроздов. Комсомольцы этого коллектива выступили инициаторами 
соревнования за внедрение в производство минералокерамических резцов.    

«сталинец», 30 июля 1957 года

«КОРОлеВы» И БИЗнесВ Лондоне, Нью-Йорке, Париже и других 
западных городах каждый год проводятся 
своеобразные состязания: кто съест больше 
всех квашеной капусты, каши, икры, кто 
пролежит дольше всех на гвоздях. К состязаниям 
допускаются только молодые, красивые девушки. 

Победительницы получают «почетные звания» 
«королевы-факира» и т. д.Фабриканты покупают этих королев в 

розницу, чтобы рассылать по стране, где они 
должны рекламировать производства этих 
предпринимателей. Нужда заставляет многих 
девушек принимать участие в унизительных 
состязаниях...

«ленинский путь», 1957 год
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Авиалайнер Ту-124, оснащенный двигателями Д-20, 
на летном поле аэродрома Бахаревка, 1960 год

Вертолетный двигатель Д-25В (1959)

на РыБалКу

Будь ты токарь иль диспетчер,
Иль начальник покрупней, -
Надевай рюкзак на плечи,
Поезжай в субботний вечер
На добычу окуней.

Хватит каждому простора –
Беспредельна гладь воды.
Есть озерца и озера,
Реки, речки и пруды.
Забирай свои припасы,
Блесны, спиннинг, червяков.
Не забудь бутылку… квасу.
Квас – напиток рыбаков!..

Не грусти, коль окунь «водит»
Иль сорвался и удрал.
Хуже, если на заводе 
Ты задание сорвал. 
Эх, рыбалка! Что найдется
В мире лучшее еще?
Хорошо – коль на работе
Тоже очень хорошо!

Г. симонов

«сталинец», 19 июня 1959 г.
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Заводчане в Доме отдыха

Редуктор Р-7 (1959)

Металл – в прутах, металл – в листах, 
Печей цветной экран.
Как птица, крылья распластав, 
Парит над цехом кран.
Вот молота тяжелый взлет – 
Нажал кузнец педаль.
Знать, сердце у него поет:
- Деталь, деталь, деталь!..

  л. славин
«сталинец», 30 октября 1959 года
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Время пришло такое, когда изменяется все. 
Современная культура производства требует 
повышения культуры на рабочих местах, повышения 
культуры самих рабочих. Но вот  беда – нужной 
рабочей одежды у нас еще нигде не найдешь: ни 
в магазинах города, ни на складах предприятия. 
Спецовка, которую выдают в цеха, очень мало 
соответствует новым требованиям. Она уже сейчас 
создает на производстве неприятный диссонанс…  

«сталинец», 1961, ноябрь

Конструкторское бюро печей  
и его начальник Б.Н. Мощанский 
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Выезд на загородный пикник пенсионеров завода

В заводском доме отдыха
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Ушел корабль
 в космические дали
С советским человеком 
 на борту.
Свершилось то,
 о чем давно мечтали,
Свершилось не в мечтах,
 а наяву.
Советский летчик-космонавт
 Гагарин
Путь проложил 
 в неведомый простор
И нашей славе 
 вновь рукоплескает
Париж, Берлин, Варшава,
 Вашингтон…
 с. Внутских, цех №35.
«сталинец», №24, 1961 г, 19 мая

Правительственное сообщение о запуске 
нового космического корабля, пилотируемого 
майором Гагариным, так взволновало меня, 
что не в силах сдержаться, я тут же выразил 
свои чувства на бумаге.

Великий день, Великий час
Великой Родины Советов:
Корабль «Восток» летит сейчас
Дорогой звезд, дорогой света.

Летит и славит новый век,
Страну мою венчает славой,
А в нем советский человек
Свершает подвиг величавый.
Пилоту шлем привет и ласку,
Двухсотмильонно руку жмем.
За подвиг славный и прекрасный
Хвалебный гимн ему поем.

  Ю. Юкляевский, слесарь

«сталинец», 1961 г., 14 апреля
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Известно, что американская военщина и правительство 
готовят взорвать водородную бомбу в космосе. Задуманное 
злодеяние может окончиться печальными последствиями. 
Зная об этом, свободолюбивое человечество говорит войне 
«нет!».

Те, кому выгодна гонка вооружений, продолжают творить 
свое грязное дело. Но ведь их меньшинство, а мир велик и 
силен. Воля миллионов людей, стремящихся к миру, должна 
победить.

Если тебе дорого прекрасное чистое небо, улыбки матерей, 
счастливый смех детей, созидательный труд миллионов 
людей, то присоедини свой голос к нашему протесту. Пусть 
помнят поджигатели войны, что большинство людей земного 
шара тянется к миру, а не к войне. 

л. ПОлОВаЯ, И. КуПРИЯнОВа,
работницы цеха 45

«ленинский путь», 1962 год
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Директор завода М.И. Субботин вручает вымпел лучшему 
участку завода, 1963 год

Турбовинтовой 
двигатель АИ-20К
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Женская волейбольная 
команда с тренером 

А. Суслиным, 1963 год

Шагом моим люди любуются:
Я — дружинник, хозяин улицы.
Смену рабочую у станка закончив,
Слежу за порядком до поздней ночи.

Я хочу, чтобы тем, кто трудился день,
Настроенье не портила прошлого тень,
Чтоб никакие отрыжки прошлого
Не тянули на дно человека хорошего!

...Но вот наблюдать мне приходится часто:
— Что? Беспорядок? — Не наш участок!
А впрочем, вы знаете в лица их? -
Так вот, обратитесь лучше к милиции!..

Чтоб под ногами не путалась слизь.
Не придерживайся подобной позиции —
Сам наводить порядок берись,
Не дожидаясь сигнала милиции!

С иным хулиганом, пьяным не в меру,
Не справиться даже милиционеру,
Но с любым беспорядком управится живо
Подоспевшая вовремя группа дружины!

И. Мальков
«ленинский путь», 1962, 6 августа
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На заводском субботнике
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ВнИМанИЮ ОхОтнИКОВ И РыБОлОВОВ!
В лекционном зале Дворца культуры 22 января в 18 часов будет прочитана 
лекция «Приписные охотничьи хозяйства, заказники и егерские 
участки и их роль в сохранении и восстановлении охотничьей фауны». 
Лектор — главный охотинспектор В.С. Мычалкин. После лекции будет 
демонстрироваться кинофильм.

* * *
Для желающих получить знания и права на вождение моторных лодок 
будут организованы курсы, рассчитанные на 52 учебных часа. На курсы 
принимаются члены ДОСААФ, члены общества рыболовов и охотников. 
Заявления принимаются в завкоме т. Бушуевым до 1 февраля.

* * *
В помещении завкома, в комнате № 2, ежедневно с 10 до 17 часов 
принимаются членские взносы и регистрируется оружие. Каждый охотник 
и рыболов должен в течение января уплатить членские взносы за 1964 год.

* * *
На охотничьем стенде будут строиться вольеры для охотничьих собак. 
Строительство будет вестись на кооперативных началах. Желающие 
вступить в кооператив должны подать заявление в заводское общество 
охотников т. Бушуеву до 1 февраля 1964 года.
«ленинский путь», 1964, 17 января

Танцы на палубе парохода  
(прогулка выходного дня до Трухинят)
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Даль проспекта в шипящей 
 листве,
С величавым дворцом
 во главе,
Полюбуйся ты, мой юный
 друг,
Делом крепких натруженных 
 рук.
Взгляд к заводу затем
 поверни.
Как красив он в весенние 
 дни.
Как алеют на нем ордена,
Что за подвиг вручила
 страна…

И. Монтажник

«ленинский путь», №42, 
5 июня 1964 г.
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БуДут И у нас сВОИ «луЖнИКИ»

На месте заросшего бурьяном оврага скоро взметнутся ввысь 
железобетонные трибуны. Западная трибуна на 5 тысяч мест. 
Футбольные трибуны будут разбиты на 25 секторов. 25 тысяч 
любителей футбола смогут следить за игрой футболистов. 
Здорово! Правда?

За ходом спортивных соревнований можно будет следить по 
световому табло. Забили гол, и на нем можно будет прочесть 
фамилию автора гола и на какой минуте был он забит. Не 
будет здесь темно и в пасмурную погоду. Шесть ажурных 
осветительных мачт встанут вокруг футбольного поля и в 
каждой из них — по 40 мощных прожекторов. Море света!

Ю. Дьяков 

«ленинский путь», 1965, 23 августа

В канун Нового года ярко вспыхнули огни в новой здравнице 
нашего завода, расположенной на опушке соснового леса.

Каждому здесь есть дело по душе, одни отправились на 
лыжах, другие собрались в комнате отдыха, почитать газеты 
и журналы, сыграть в шахматы, домино. А вечером все 
собираются в танцевальном зале санатория. Долго звучат 
танцевальные мелодии, песни.

Этот Новый год они будут встречать в пансионате, и хочется 
верить, что встретят его так же хорошо, как в родной семье.

В. Крыласов

«ленинский путь», 1965, 30 декабря

Активный отдых в санатории Усть-Качка

Проект нового заводского стадиона
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ЗВеЗДные БРатьЯ на ЗеМле
Еще один праздник у народов Советского Союза! 
Космический экипаж в составе космонавтов тт. Беляева 
и Леонова на корабле «Восход-2» продемонстрировал 
торжество победы науки и техники советских людей. 
Мы намного обогнали США в области освоения 
космического пространства и уверены, что достигнем 
еще больших успехов.

В. сОлОМИна, 
полировщица цеха № 31, ударник 

коммунистического труда.

МОлОДцы!
Я не знаю более грандиозных достижений, чем полет 
космических кораблей. Насколько точными должны 
быть расчеты и при постройке, и запуске корабля, 
мы все представляем хорошо. И вот сообщение о 
полете космического корабля «Восход-2» радостью и 
гордостью наполняет наши сердца за космонавтов тт. 
Беляева и Леонова. Своим подвигом они дополнили 
страницу героических побед советского народа.

Ю. ФатИн, 
токарь, ударник коммунистического труда (цех 44).

ЭтО ЗаМечательнО!
Я считаю, что этот выдающийся успех в области 
завоевания космоса является замечательным 
подвигом. Это лишний раз говорит о крепости нашего 
советского строя, о дальнейшем развитии науки и 
техники в нашей стране. Рабочие и служащие цеха т. 
Дедова на подвиг космонавтов тт. Беляева и Леонова 
ответят новыми производственными успехами.

П. саЖИн,
токарь, ударник коммунистического труда.

«ленинский путь», 1965, 24 марта
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О том, что можно успешно заниматься садоводством 
и за городом, красноречиво говорят результаты работ 
мичуринцев, обосновавшихся 7 лет назад в районе 
Мулянки и Клестят.

Многие товарищи обращаются с вопросом: где лучше 
обосноваться, в районах Мулянки или Сылвы? Ответить 
непросто. У каждого из нас есть своя привычка, вкусы. 
Безусловно, подобрать более живописное место, какое 
на Сылве, трудно. Теплый южный склон участка, над 
широким плесом красивой реки, выгодно отличается от 
мулянского участка. Плохо тем, что далеко добираться. 
Электричка идет полтора часа плюс дорога до участка, 
на которую уходит 40 минут. Не имея своего транспорта, 
каждый день не поедешь. Для любителей — рыболовов и 
пенсионеров этот участок — находка.

В. хОДыРеВ, агроном.

«ленинский путь», 1966, 17 августа

После завода
 В тишь
  Да в зелень бы, -
Идешь, думаешь,
 От пыли дуреешь.
Легко исполняется
 Это намерение
Если приобретаешь
 Весною мичуринский…

В. Коневских.

«ленинский путь», №49, 1 июня 1964 г.

Выходной день в «поезде здоровья»
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Д.Ф. Устинов заинтересованно знакомится 
с продукцией завода, 24 мая 12967 года

Коллектив теплотехнического бюро,  
начальник В.Г. Воскресенский, 1967 год

ПРеБыВанИе на ЗаВОДе сеКРетаРЯ цК КПсс Д. Ф. устИнОВа

24 мая тов. Д. Ф. Устинов в сопровождении первого секретаря Пермского 
обкома КПСС тов. К.И. Галаншина и секретаря горкома партии 
тов. С.А. Челешкова познакомился с городом, побывал на предприятиях 
областного центра.

У нас на заводе он беседовал со многими рабочими, мастерами, инженерами. 
У токаря В. И. Титова Дмитрий Федорович поинтересовался, полностью 
ли загружается рабочее время станочников, какого разряда работу он 
выполняет, какой имеет заработок. С работницами Р.Т. Симаковой, 
А.В. Сурниной и В. Винокуровой Д.Ф. Устинов беседовал о пятидневке. 
Его интересовало, как способствует переход на новый режим работы росту 
производительности труда, экономии материалов, что дают два выходных 
дня труженикам для организации досуга, учебы, воспитания детей.

«ленинский путь», 1967, №39, 31 мая
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ПеРМь ПРаЗДнует

В субботу на улицах и в парках города 
состоялся большой праздник, посвященный 
вручению нашей области ордена Ленина. 
Не смолкая долго звучали песни, музыка, 
смех. Октябрьская площадь стала в этот 
день огромнейшим концертным залом под 
открытым небом. Это был огромнейший 
праздник, и лица людей были светлы и 
счастливы.

Впервые прошла по городу от Дворца 
имени Я. М. Свердлова до Камы цирковая 
кавалькада, в которой приняли участие 
акробатические самодеятельные и 
цирковые коллективы города. Зрелище это 
было пестрым, цветистым и необычным, 
полным самых неожиданных выступлений 
самодеятельных цирковых артистов, 
проявивших немало выдумки.

«ленинский путь», 1967, №39, 31 мая

В 1965 г. отдохнуло на средства завкома 11972 человека. 
В 1966 г. на поездах «Здоровья», пароходах, автобусах провели свой отдых 
35600 трудящихся, двухдневных турпоходах участвовало 30000 спортсменов. 
В 1967 г. в «большой выходной день» выезжало за город 2100 человек. 27000 
человек приняли участие в смотре-фестивале самодеятельных  артистов 
завода. Во время фестиваля дано 60 концертов на открытых площадках в 
микрорайонах нашего завода, обслужено более 100 тыс. человек. 
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1968–1978
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1968
28 мая – организован информационно-
вычислительный центр

4 ноября – открыт музей истории предприятия

За создание вертолета Ми-10 с двигателями Д-25В 
и редуктором Р-7 конструкторы П.А. Соловьев, 
И.П. Эвич, Г.П. Калашников удостоены 
Государственной премии

Введен в эксплуатацию стадион «Звезда» на 25 тыс. 
мест и лыжная база «Голый Мыс»

1969
19 декабря – на заводе осуществлена первая 
плавка титана

Декабрь – освоено производство 
турбореактивного двигателя Д-30 II серии (Д-30Р), 
оснащенного реверсом тяги

1970 

22 марта – открыла двери заводская поликлиника

31 декабря – завод награжден орденом Ленина

1971
13 января – завод посетил летчик-космонавт 
Е.В. Хрунов 

16-19 февраля – на заводе проходила конференция 
техприемки министерства авиационной 
промышленности

17 декабря – завод посетил член Политбюро 
ЦК КПСС М.А. Суслов

Декабрь – на завод поступила первая ЭВМ

1972
20 марта – семи работникам завода присвоены 
звания «Лучший рабочий своей профессии»

22 ноября – создан отдел АСУП

Введено в эксплуатацию здание ИВЦ

В главной бухгалтерии появились первые 
калькуляторы «Элка» и «Аскота» 

1973
Февраль – директором завода назначен Борис 
Георгиевич Изгагин 

1 апреля – введены почетные звания 
«Заслуженный мастер завода», «Мастер 1 класса», 
«Мастер 2 класса»
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1974
25 марта – Указом Президиума Верховного 
Совета СССР 220 работников завода за успехи 
в выполнении плана 1973 года награждены 
орденами и медалями 

1 июня – торжества, посвященные 40-летнему 
юбилею завода

1975
Февраль – освоена штамповка деталей взрывом

16 сентября – осуществлен первый вылет боевого 
самолета с двухконтурным двигателем (МИГ–31 
с двигателем Д-30Ф6) 

1976
Декабрь – собран первый серийный двигатель 
Д-30Ф6 с форсажной камерой и регулируемым 
соплом («заказ 48») для истребителя-перехватчика 
МиГ-31 

Освоено производство лодочного мотора 
«Вихрь-30» (30 л.с.)

1977
Декабрь – на заводе впервые в СССР опробована  
электронно-лучевая пушка для переплавки титана

Ведется строительство корпуса механических 
цехов и загородной испытательной станции

1978 

Декабрь – началось создание двигателя Д-90А 
(с 1987 г. – ПС-90А) 

Началась подготовка к освоению редуктора ВР-26 
для тяжелого вертолета Ми-26

Освоение производства двигателя Д-30 3-й серии

Освоена электронно-лучевая плавка титановых 
отходов

Введен в эксплуатацию бассейн «Звезда» - самый 
большой в Пермской области

Освоен выпуск лодочного мотора «Вихрь-30» 
с электронным запуском 



74

Продукция завода на ВДНХ
А. Леонов и П. Беляев — почетные 

граждане Перми (1966)
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Участок сборки лодочных моторов «Вихрь», 1968 год
Лодочный мотор 

«Вихрь-20»
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Работники 3 участка цеха №2 
(второе производство), 1969 год

Двигатель Д-30 второй серии (1969) 
для самолета Ту-134

ЭВМ «Наири» расчетного центра (цех 16), 1969 год
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Перед Дворцом культуры и техники стартует 
заводской мотопробег Пермь-Москва, 1969 год 

Смотр участников народной дружины
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В цехе титановых отливокВ цехе титановых отливок

Бригада Зины Лузиной, цех 36
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Строится корпус ИВЦ на 4000 
кв. метров. Располагаясь на 
заводской площади, он должен стать 
информационным сердцем завода. 
Здесь будут установлены 4 крупных 
ЭВМ типа «Минск-32», соединенных 
между собой и с основными 
производственными подразделениями 
каналами быстрой связи…

В новой пятилетке перед заводским 
вычислительным центром стоит 
большая и ответственная цель: 
завершить подготовку предприятия к 
внедрению АСУП, что позволит к концу 
пятилетки решать на ЭВМ свыше 250 
различных задач…

«ленинский путь», 1971, 7 апреля

Они еще не солдаты.  И 
это первые в их жизни 
учения. Сколько таких 
учений впереди, когда 
ребят призовут в ряды 
Советской Армии… Но все 
это в будущем. А сейчас 
они принимают участие 
в игре «Урал-2», которая 
организована заводским 
комитетом комсомола, 
военно-учебным пунктом 
при заводе, заводским 
комитетом ДОСААФ и 
районным военкомом… 

«ленинский путь», 1970, 
27 марта
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Руководящий состав завода провожает на пенсию М.И. Субботина, 8 февраля 1973 года
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На Горки, за здание механического техникума, будет перенесен 
трамвайный парк, а на его прежнем месте планируется 
построить новый городской Дворец пионеров. По речке Егошихе 
будет создан каскад проточных прудов, а берега ее будут богато 
озеленены, образуя лесопарковую зону для отдыха и прогулок. 
Такою будет новь старого Разгуляя…

Недалеко то время, когда по улице Чкалова пойдет скоростной 
трамвай от Перми через Балатово и на Мотовилиху. Только 
на этом участке – от речки Данилихи до Егошихи – он пойдет 
подземным участком, и здесь, у проспекта, будет создана 
подземная станция с эскалаторами, как в метро...

с. Баев, бывший начальник ОКс завода, краевед 

«ленинский путь», осень 1973, цикл статей к 250-летию Перми
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Командующий воздушными силами ПВО маршал 
авиации Е. Савицкий в гостях у конструктора 

П. Соловьева: новому перехватчику МиГ-31 быть! 1975 год
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Кандидаты в мастера по 
конькобежному сорту Нина 

Суворова и Валентина Юшкова
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П.А. Соловьев докладывает Л.И. Брежневу 
о разработке двигателя для самолетов нового 

поколения

«Дорогие товарищи! Мы глубоко 
взволнованы и счастливы, узнав, что 
в дни юбилея нашей Родины у вашего 
завода открывается памятник Якову 
Михайловичу, чья жизнь неразрывно связана 
с революционной борьбой уральского 
пролетариата.

Просим считать нас участниками 
торжественного митинга, сердечно 
поздравляем всех товарищей с шестидесятой 
годовщиной Великого Октября. 

семья свердлова»

«ленинский путь», 1977, 11 ноября
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В сентябре 1976 года популярной ленинградской 
певице Эдите Станиславовне Пьехе присвоено 
высокое звание народной артистки РСФСР. 
И вот мы встречаемся с ней на сцене 
ДК им. Я. М. Свердлова. Концерты проходили при 
переполненном зале. Это и немудрено. Пермяки 
давно знакомы с манерой исполнения Эдиты Пьехи. 
Впервые услышали пермяки ее новую «Песню о Тане 
Савичевой», песню, перекликающуюся с известной 
колыбельной «Наташка»...
Много интересного дал этот вечер любителям 
песни. Ну, а самой певице?

— Спасибо пермякам за тепло, за радушный прием, 
— говорит на прощанье Эдита Станиславовна.

В. КОнОПлеВ

«ленинский путь», 1976, 19 ноября
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Едва ступив на трибуну и кинув взгляд 
на голубовато-прозрачную водную 
гладь, каждого из присутствующих, не 
сомневаюсь, охватывало такое чувство, 
будто он попал в какую-то чудесную 
сказку. Комплекс трамплинов и 
десятиметровая вышка, четко размеченные 
дорожки, ванна с водой, которая так и 
манит к себе, и на дне которой можно 
легко пересчитать все кафельные плитки...

Моторостроители, наряду с лучшими в 
области стадионом имени Ленинского 
комсомола и лыжной базой «Звезда», стали 
обладателями и прекрасного плавательного 
бассейна.

«ленинский путь», 1978, 29 марта
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1979–1987
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1979
10 апреля – на базе Пермского 
моторостроительного завода и Новолядовского 
агрегатного  завода организовано ППО 
«Моторостроитель» им. Свердлова

Освоено газо-термическое напыление деталей  

1980
8 мая – началось внедрение функциональной 
музыки

Построена фильтровальная станция 
технической воды

1981
Сдан в эксплуатацию корпус цеха 
внутризаводского транспорта

Ведется строительство загородной испытательной 
станции и корпуса литья стальных и титановых 
лопаток

1982
Началась подготовка производства и освоение 
двигателя Д-30А

Произведены наладочные работы по внедрению 
промышленных роботов

Началось серийное производство редуктора ВР-26 
для самого мощного вертолета в мире – Ми-26  

1983
В конкурсе на проект двигателя для Ил-96-30 
победил Д-90

21 сентября – закончено строительство цеха 
точного стального литья, организован цех точного 
литья № 13

Декабрь – получена первая  лопатка в цехе № 13, 
собран первый двигатель ПС-90А

1984
Январь – проведено первое испытание двигателя 
Д-90А для магистральных самолетов 

23 мая – завод награжден орденом Октябрьской 
Революции.

Освоен выпуск мотоблока МБ-1 и навесные орудия 
к нему

На загородной испытательной станции сдан 
в эксплуатацию 1-й испытательный стенд
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 1985
Освоен редуктор ВР-14 для вертолетов Ми-14 и Ми-
17 (Ми-8МТ)

Сдан в эксплуатацию 2-й испытательный стенд 
на загородной станции

Началось строительство корпуса для пресса цеха 
холодной штамповки 

12 августа – коллектив специалистов завода 
отмечен премией совета Министров СССР 
за разработку технологии безотходного 
пластического деформирования лопаток.

1986
1 сентября – Генеральным директором 
объединения (взамен вышедшего на пенсию 
Б.Г. Изгагина) назначен Э.И. Черкашин 

29 декабря – осуществлен первый испытательный 
полет самолета Ил-76МФ с двигателями ПС-90А

Декабрь – в службе главного технолога 
установлены первые персональные компьютеры

Серийно освоен Д-30Ф6М

Ведется освоение деталей и узлов двигателя Д-90А, 
Д-30В10, Д-30Ф6

1987
1 января – объединение переходит на новый метод 
хозяйствования и оплаты труда

17 сентября – создан отдел главного социолога

26 июня – за выдающиеся заслуги и в связи 
с 70-летием Главного конструктора МКБ 
П.А. Соловьева двигателю Д-90А присвоена 
маркировка «ПС»

20 июля – организован технический центр 
по обслуживанию персональных ЭВМ

Освоена деревообрабатывающая приставка к МБ-1

Впервые в отрасли разработана и внедрена серия 
установок ультразвукового контроля дисков 
турбины и компрессоров
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В рекомендациях, выработанных участниками 
круглого стола, говорится:

...Просить администрацию завода о постановке 
вопроса о закупке импортных скоростных протяжных 
станков для дисков турбин и компрессоров фирм 
«Карл Клинг», «Хоффманн», «Лапойнт».

«ленинский путь», 1980, 23 июля

Коллектив 5 участка цеха №5, 1980 год

Директор завода Б.Г. Изгагин - главному конструктору 
КБ им. Миля М.Н. Тищенко: редуктор для Ми-26 сделаем!
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В бригадах зажигаем 
Олимпийские огни:
Деталей больше —
Выше пламя.
— Стоим на вахте 
В эти дни! —
Вот наш девиз 
И наше знамя.
Пусть достижения растут, 
Рекорды пусть идут парадом.
И гости наши пусть поймут:
И труд, и спорт 
Шагают рядом.
А кто не хочет в мире жить, 
Дадим понять тому задире:
Вам нашего огня не потушить, 
Он разгорается все шире.

Г. семенов
 «ленинский путь»,  
1980, 18 июня

В 14-й раз проводились эти соревнования. И неизменно перед 
спортсменами ДОСААФ нашего завода ставилась одна задача: 
завоевать «Золотой винт» — переходящий приз, учрежденный 
редакцией сборника «Катера и яхты»…

Юрий Крыночкин и Сергей Борисов подвергли тщательному анализу 
каждый узел моторов и выяснили, что золотниковые шайбы оказались 
весьма низкого качества. Они же и помогли устранить дефекты, не 
разбирая моторов в целом. Словом, помощь оказали команде поистине 
неоценимую… 

Наконец к финишу стремительно приближаются сразу две лодки. Вот 
это радость! Обе лодки наши! Шаламов —Жиряков и Крыночкин —
Борисов опередили-таки волжского гонщика. Вижу, как в отчаянии 
стучит он по мотору, темнее тучи стоит рядом его механик. Да, не 
привыкли они проигрывать...

«ленинский путь», 1980, 18 июля
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На 1 июня подсобное хозяйство имело 1770 
голов крупного рогатого скота, в том числе 450 
коров, а также 2136 голов свиней… 

Найдена интересная форма взаимодействия 
объединения и совхоза — к каждому звену 
прикреплен представитель объединения — 
комиссар.

«ленинский путь», 1983, 6 июля

Всего в наличии 42 детских учреждения, причем на 1 января 1983 
года ясли посещало 2800 детей, садики — 5107. Введен в строй новый 
комбинат на 320 мест.

Для работы с детьми и подростками имеется несколько детских клубов, 
в том числе два — юных техников. Есть у объединения и своя детская 
спортивная школа.

На балансе предприятия 892500 кв. метров жилья. Имеются 12 
общежитий. Объединению принадлежит баня 1-го разряда. Прачечная 
обрабатывает 70 тонн белья в месяц.

Заводская поликлиника укомплектована высококвалифицированными 
специалистами. При плане 1600 она принимает в день 2200 человек. 
Больничный комплекс рассчитан на 760 коек…

«ленинский путь», 6 июля 1983 г.
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«Уже в 1981 году роста объемов выпуска «Вихрей» нет. 
Их будет выпущено столько же, сколько и в прошлом 
году. Но зато мы освоили горнолыжное крепление!

Задача эта нелегкая. Сложность технологии (здесь более 
сотни деталей) создают особые трудности, потребуется 
немало времени и сил для успешного ее решения. Но 
уже к концу года мы выпустим 1000 штук креплений. 
Потребность в них очень большая, естественно, в 
дальнейшем их выпуск будем увеличивать, а это значит, 
что открываются новые перспективы...»

Из беседы с начальником   
КБ товаров народного потребления  

В. И. Королевым

«ленинский путь», 1981, 30 января

В цехе точного литья лопаток

Комсомольско-молодежный строительный 
отряд ЗиС-81, село Елово
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Бригадир Рафис Хамзин, цех 31

В бригаде – свадьба

Любовным пламенем
 Объятый, 
Готов бросать тебе цветы,
Когда проходишь мимо ты
В своей спецовке
 Мешковатой.
Но я не сделал эту 
 Вольность:
Твой вид меня вгоняет 
 В шок,
Ах, как же этот спецмешок
Твою подчеркивает
 стройность!

 а. чудинов

«ленинский путь», 1981, 1 апреля
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Знатные рабочие на празднике 50-летия ППО, 1984 год
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Сейчас уже  никому не надо объяснять, что произошло с нашим 
лодочным мотором «Вихрь»… Но потерянного не воротишь. Сегодня 
главное — как можно быстрее внедрить в производство новые образцы 
товаров для народа.

Генеральным директором объединения Б. Г.  Изгагиным издано 
распоряжение, по которому предписывается ежемесячно, начиная с 
третьего квартала 1984 года, выпускать по 2000  мотокультиваторов. 

Сегодня, накануне 50-летия объединения, это дело чести моторостроителей. 
Заводская марка как можно быстрее должна засиять на еще одном, прямо 
скажем, долгожданном товаре для советского народа.

«ленинский путь», 1984, 23 марта

Бригада 2 участка цеха №43 
награждена прогулкой на теплоходе 

за победу в производственном 
соревновании



102



103

В ОБъеДИненИИ ПРОДОлЖаетсЯ сБОР сРеДстВ В 
ФОнД ПОстРаДаВШИМ на чеРнОБыльсКОй аЭс 

Отдел ОАСУП общим решением коллектива перечислил в 
фонд помощи премию за первое место в социалистическом 
соревновании по объединению по итогам работы в апреле.

Водитель цеха 82 Г.П. Еговцев с супругой решили перечислить 
в фонд пострадавшим 50 рублей...

«ленинский путь», 1986, 4 июня

Праздник урожая перед Дворцом культуры и техники
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На демонстрации – цех №48. Со знаменем —  
гальваник И.В. Бобыльский, за ним — 

начальник цеха В.К. Грозин

Двигатель ПС-90
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Заводские парашютисты в аэроклубе 

В последнее время вокруг видеотехники и 
видеофильмов разгорелся подлинный ажиотаж. 
Участились случаи спекуляции видеолентами (об 
этом пишут в «Литературной газете»). Страсти 
вокруг «видео» объясняются нехваткой тем, что еще 
не налажена система видеопроката. Не так давно 
видеосалон открылся в ДКиТ им. Я. М. Свердлова.

Сейчас посетителям салона предлагаются две ленты: 
документальный фильм «Битлз» (билеты на него 
распроданы на месяц вперед) и художественный 
фильм режиссера М. Формана «Пролетая над гнездом 
кукушки» (США). Была мысль показать зрителям 
фильм Б. Фосса «Весь этот джаз», отмеченный 
кинопремией «Оскар», но авторитетная комиссия при 
горисполкоме сочла, что фильм не обладает высокими 
художественными достоинствами…

«ленинский путь», 1987, 23 октября
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1988–1999
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1988
17 января – конференция трудового коллектива 
выдвинула кандидатуру Б.Н. Ельцина в депутаты 
1 съезда народных депутатов

Товарным знаком для товаров народного 
потребления стал «Каскад»

1989
1 января – на предприятии вводится полный 
хозрасчет

3 января – первый полет Ту-204 с двигателем  
ПС-90А

27 декабря – сдан в эксплуатацию первый дом 
молодежно-жилищного кооператива МЖК

1990
Март–апрель – в Москве на выставке 
«Авиадвигателестроение-90» впервые показан 
двигатель ПС-90

Август – началось строительство кирпичного 
завода в Новых Лядах по контракту  с австрийской 
фирмой «Фукс»

1991
10 января – создан отдел внешнеэкономических 
связей

Создана группа по приватизации 
под руководством Н.С. Ивкина

Разработан новый мотоблок МБ-6981 «Каскад»

Выпущены облигации на 1 млн. рублей 
под продукцию строящегося кирпичного завода

1992
26 мая  – ПГП «Моторостроитель» на основании 
Указа Президента РФ преобразовано  
в АО «Пермские моторы»

22 декабря – собрана первая газоперекачивающая 
установка ПС-90 ГП-1

Декабрь – собрана первая газотурбинная 
установка ГТУ-12П

Осваивается производство двухфонтурной 
вязальной машины
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1993
Март – проведен чековый аукцион по продаже 
акций АО «Пермские моторы»

14 июля – начались регулярные авиаперевозки на 
ИЛ-96-300 по маршруту Москва – Нью-Йорк

Началось освоение и производство двигателя  
МД-120 для летающей мишени

Начал работать Ново-Лядовский кирпичный завод

Возобновлен выпуск ЖРД для РН «Протон»

1994 
17 января – началась подготовка к изготовлению 
деталей для фирмы Pratt&Whitnеy 

Март – начался выпуск реактивного двигателя  
МД-120 для министерства обороны

7 апреля – подписано соглашение о намерении 
между АО «Авиадвигатель», АО «Пермские моторы» 
и United Technologies Pratt&Whitney по созданию 
совместных предприятий

15 апреля – в Пермь впервые прилетел ТУ-204 
с двигателями ПС-90А авиакомпании «Пермские 
авиалинии»

27 июня – генеральным директором ОАО «ПМ» 
назначен В.В.  Киндеркнехт

Осваиваются редукторы ВР-34 и ХР-34, 
газонагреватели МГБ-1, МГБ-3

1995
21 января – создано дочернее предприятие 
ЗАО «Авиационные редукторы 
и трансмиссии — ПМ», директором назначен 
Н.А. Семикопенко 

7 июня – создано ЗАО «Протон-ПМ», директором 
назначен В.А. Сатюков

1996
10 октября – впервые в истории завода прошла 
предупредительная забастовка (длилась 1 час). 
Причиной стала многомесячная задержка 
зарплаты

13 октября – ушел из жизни главный конструктор 
П.А. Соловьев

1997
28 апреля – генеральным директором ОАО «ПМ» 
назначен В.А. Исаченко

27 ноября – учреждено ОАО «ПМЗ»

1998
18 сентября – генеральным директором ОАО «ПМ» 
назначен В.Н. Кобелев 

1999
Прошла презентация двигателя ПС-90А2
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Большинство голосов было отдано логотипу 
«КАСКАД», который предложили три автора (девизы 
«Частик», «Кредо», «Марка»). Победителем признан 
автор с девизом «Марка», который первым подал свое 
предложение. Был выбран графический товарный 
знак, предложенный автором с девизом «Кредо». 
После определения победителей были вскрыты 
конверты с данными авторов. Победителями 
конкурса стали Д. С. Борисов — слесарь-сборщик 
цеха 51 и В. В. Газетов — главный конструктор ГСКБ 
«КАСКАД».

Поздравляем победителей конкурса. Надеемся, 
что наша продукция, промаркированная знаком 
«КАСКАД», завоюет доверие покупателей.

«ленинский путь», 1988, 22 июня

Принято решение о выделении 
объединению валюты первой категории 
и фондов для срочного приобретения 
остро необходимого импортного 
и отечественного оборудования. 
Рассматривается в МАП предложение 
о сокращении изделий ТВ2-117, ВР-8А, 
Д-30, о частичном снижении заданий 
по изделию 48, перенесении сроков 
работ по изделиям 64 и 75. 

Активная организаторская и широкая 
разъяснительная работа по серийному 
освоению двигателя позволила уже 
в текущем году впервые приступить 
нашему объединению к изготовлению и 
сборке собственных двигателей. Часть 
из них изготовлена и передана в МКБ, 
часть находится на сборке, которая в 
основном обеспечена оснасткой… 

«ленинский путь», 1988, 23 декабря
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Ю.Е. Решетников и Д.А. Дическул на выставке 
«Авиадвигателестроение-90»

Партийная комиссия отмечает, что проделана 
большая работа, в ходе которой создано 
более 79 тысяч конструкций оснастки, 
ежегодно приобреталось оборудование на 
15—20 млн. рублей, проведена реконструкция 
тринадцати цехов... Несмотря на это, темпы 
неудовлетворительны, срывается график 
поставок.

В настоящий момент не освоено 368 из 
6635 деталей двигателя ПС-90А, не освоены 
контрольные испытания и контрольная сборка-
разборка, остальное мы можем делать… 

ленинский путь», 1989, 14 июля
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Перед зданием нашей школы (Комсомольский 
проспект, 45) несколько лет назад стоял 
памятник В. И. Ленину. Местоположение 
памятника здесь было признано 
нецелесообразным, и он был снят. Остался 
постамент, клумба вокруг, одним словом, пустое 
место. Мы уже давно думали о памятнике 
поэту, но пока не собрались принять какое-то 
решение. Поэтому обращаемся к вам: а что если 
установить обнаруженный на свалке памятник 
А. С. Пушкину на Комсомольском проспекте, 
напротив здания нашей школы?

Думается, что это будет очень логично. Очень 
надеемся на ваше содействие и понимание.

с глубоким почтением, коллектив школы № 9 
им. а. с. Пушкина г. Перми

«ленинский путь», 1989, 21 июля
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Один час рабочего времени при 
производстве ТНП даст 7-12 
руб. товарной продукции, а при 
производстве авиатехники на 
том же оборудовании — до 100 
руб, во внутренних ценах. При 
экспорте авиатехники тот же час 
рабочего времени дает до 50—150 
инвалютных рублей (40—290 
долларов)...

«Голос моторостроителя», 1991, 
28 декабря По словам генерального директора Э. Черкашина, 

из-за отставания в выпуске самолетными заводами 
широко разрекламированных Ту-204 и Ил-96 
объединение столкнулось с ограничением спроса 
на двигатель ПС-90, который еще совсем недавно 
считался нашей главной надеждой. Теперь же 
выходить из ситуации придется за счет увеличения 
выпуска двигателя Д-30, который, казалось, уже 
должны были снимать с производства...

Но основное, за счет чего объединение должно 
удержаться на плаву, это, конечно, товары 
народного потребления. Не придется ли нам 
из «Моторостроителя» переименовываться в 
«Мотоблокостроитель»?

«Голос моторостроителя», 1991, 4 сентября

Ил-96-300
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«Какое отношение имеет Я. М. Свердлов к нашему заводу или 
отечественному авиамоторостроению? Да никакого! Виноват 
в этом Я.М. Свердлов? Нет, не виноват. Спросили нас об этом? 
Нет, не спросили. А если бы и спросили, то в то время мы бы 
с вами это решение единодушно поддержали и одобрили… 
Предлагают назвать именами Швецова или Солдатова. 
Товарищи дорогие, а где гарантия того, что следующее 
поколение не спросит: «А их кто сюда поставил?»...» 

Д. ГаллЯМОВ, работник объединения с 1964 года

Идут занятия в детском 
музыкальном клубе «Импульс».

Первый совет акционеров 
АО «Пермские моторы»
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Конференция ТК

Собрание акционеров (1992)
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Презентация мотора ПС-90
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Делегация фирмы «Пратт энд Уитни» - из России с любовью

Пресс-конференция о программе сотрудничества 
«Урал-Газпром», 1993 год
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Презентация ПС-90 на улицах Перми

Во время нашей беседы представитель «Пратт энд Уитни» как бы случайно 
взял у меня фирменный кулек «Дженерал электрик» и, аккуратно свернув 
вместе с вещами, вернул, но уже в кульке своей фирмы. Кстати, он на 
вопрос об организации СП «Пермских моторов» и «Пратт энд Уитни» 
раздвинул временные рамки до конца года. А все это наводит на мысль, 
что мы еще слабо ориентируемся в конкурентной борьбе, практически 
незнакомы с ее методами и законами...

«Голос моторостроителя», 14 ноября 1995 г.

Рассказывает начальник отдела режима В. Винокурова;

— Перед Новым годом в нашей проходной было 
столпотворение, за 15 лет работы я такого не видела. Приехали 
из Благовещенска, из Алма-Аты, из Миасса, из Нальчика… 

За две недели мы продали 2700 вязальных машин «Каскад», 
а заявками обеспечены до весны. 

«Голос моторостроителя», 1992, 28 апреля
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- Завод закрывать не собираемся, работы 
хватит на многие годы вперед. Я сюда 
приехал для дела, а не ради обещаний... Да, 
производство в стране пока сокращается, 
но частью из-за того, что многое не нужно 
сейчас. Оружие не нужно в таком количестве, 
как прежде...

В разговоре Виктор Степанович 
Черномырдин держался спокойно, уверенно. 
Многим это понравилось, народ устал от 
эмоций. Недаром одна из присутствующих 
заметила:

- Мы вам так верим и очень надеемся на вас!..

«Голос моторостроителя», 18 июля 1994 г.

На днях был заключен первый в России контракт нашего 
предприятия с военным ведомством на сумму около 17 млрд. 
рублей в ценах первого квартала 1994 года. Государственный 
контракт подтвержден денежными средствами. По 
линии министерства обороны заключены договоры на 
восстановительный ремонт имеющейся в распоряжении 
ВВС авиационной техники на сумму около 4 млрд. рублей. 
Принято решение об установке двигателя ПС-90 на военно-
транспортные самолеты Ил-76. Контракты будут заключены 
в самое ближайшее время… 

«Голос моторостроителя», 3 марта 1994 г.

На вооружение 764-го 
истребительного авиаполка 

(гарнизон «Сокол») с 1993 года 
состоят самолеты МиГ-31 

с двигателем Д-30Ф6

Премьер В.С. Черномырдин у пермских 
моторостроителей, 1994 год
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Черкашин и Решетников на съемках фильма 
о заводе, цех №53, 1994 год

Говоря о предстоящем 60-летии, моторостроители были 
настроены очень прагматично.

Женщин в белых халатах из цеха 54 больше волновали 
проблемы безработицы, чем праздник:

— Главное, чтоб работа и зарплата были. Больше нам 
ничего не надо.

«Голос моторостроителя», 1993, 28 июля

— Ваше мнение о Франции? 

— Очень дорогая страна, прямо-таки 
умопомрачительно дорогая. В магазины мы, конечно, 
никогда не ходили. Один раз, проходя по улице, 
заглянули в витрины и поняли, что уровень цен 
для обычных российских граждан совершенно 
неприемлем. Я прикинул, к примеру, стоимость оправы 
для очков — тысяча франков, примерно 250 тысяч 
рублей После этого наши цены кажутся божескими…

«Голос машиностроителя», 11 апреля 1994 г. 
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Пикет у министерства авиапромышленности, 
Москва, 1997 год
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Первый Ту-204 в Большом Савино, 1997 год

Испытание двигателей ПС-90А и Д-30КП на ЛИС





2000–2013
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2004
30 января – звания «Почетный авиастроитель» 
удостоены 15 работников ПМК

Июль – испытания новой системы шумоглушения 
двигателя ПС-90А и его модификаций – ПС-90А2 
и ПС-90А76  

В ЗАО «Авиастар-СП» завершена сборка первого 
серийного самолета Ту-204-300 с двигателями ПС-90А

Ноябрь – состоялась сертификация Пермской 
электростанции ГТЭС «Урал-4000»

2005
Февраль – парк пермских ГТУ мощностью 10, 12 и 
16 МВт, созданных на базе авиадвигателя ПС-90А, 
отработал 1 миллион часов

Август – успешно завершились испытания ПС-90А2

14 декабря – в одном из цехов Пермского 
моторного завода запущен в работу уникальный 
универсальный автоматизированный станок 
австрийской фирмы WFL Millturn Technologies

Декабрь – в Гаване (Куба) приземлился первый 
самолет Ил-96-300 с пермскими ПС-90А

2006
Ноябрь – на компрессорной станции «Игринская» 
ОАО «Пермтрансгаз» успешно прошли 
межведомственные испытания опытного образца 
ГПА-25Р-ПС «Урал» с приводом ГТУ-25П на базе 
двигателя ПС-90ГП-25 совместного производства 
ОАО «ПМЗ» и ОАО «Авиадвигатель»

Декабрь – пермские ГТЭС стали победителями 
тендера на поставку оборудования для 
электростанций и перекачки сырой нефти 
по программе «Сахалин-2»

2007
18 мая – музей истории Пермского 
моторостроения отмечен золотой медалью 
в номинации «Героический музей» на конкурсе 
«Музей года. Евразия- 2007»

Октябрь – запущен в эксплуатацию 
катастрофоустойчивый вычислительный 
комплекс на платформе IBM, не имеющий аналогов 
в авиастроительной отрасли

28 декабря – решением Президиума Авиационного 
регистра МАК ОАО «Авиадвигатель» выдано 
дополнение к сертификату типа на двигатель  
ПС-90А1 для применения на транспортном 
самолете Ил-96-400Т
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2008
23 июня-15 июля – в учебном центре ПМЗ прошла 
обучение первая группа специалистов ВВС Индии

2 октября – в торжественной обстановке 
потребителям передан 300-й двигатель семейства 
ПС-90А. Он отправился в ЗАО «Авиастар-СП» 
(Ульяновск) для установки на самолет Ту-204-100В

2009
Март – в цех 12 поступила в эксплуатацию новая 
вакуумная установка для плавки и разливки титана

11 июня – открыт памятник А.Г. Солдатову, 
директору завода в 1942-53 гг.

27 сентября – авиакомпания «Полет» отправила 
в первый коммерческий рейс самолет Ил-96-400Т 
с новыми двигателями ПС-90А1

1 декабря – ОАО «ПМЗ» отгрузило первые 3 ГТУ-
16П мощностью 16 МВт для Северо-Европейского 
газопровода

2010 
Началось серийное производство  двигателя  
ПС-90А2

Началось серийное производство ГТУ-25

28 октября – собран первый газогенератор-
демонстратор для опытного образца двигателя  
ПД-14 для самолета МС-21

2011
Сентябрь – Пермский моторный завод и Пермский 
авиационный техникум им. А.Д. Швецова 
подписали соглашение о сотрудничестве

5 октября – на Пермском моторном заводе 
состоялась встреча коллектива со знаменитым 
летчиком-космонавтом, дважды Героем Советского 
Союза Георгием Гречко

2012
 Август – на Пермском моторном заводе начата 
сертификация производства двигателя ПД-14

Октябрь - наработка двигателей ПС-90А на 
самолётах марки «Ту» превысила 1 миллион часов

2013
Февраль – управляющим директором ОАО 
«Пермский Моторный Завод» назначен С.В. Попов, 
ранее возглавлявший ОАО «Стар»

2-4 августа – молодежь «Пермских моторов» 
впервые приняла участие в турслете НПО «Сатурн» 
и завоевала 6 место 

Август – Между ПМЗ и канадской фирмой MDS 
Aero Support Corporation подписан контракт 
на разработку проекта стендового оборудования 
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5 августа 2005 года на испытательном аэродроме «Ташкентского авиационного 
производственного объединения им. В.П. Чкалова» состоялся первый полет 
нового грузового самолета Ил-76ТД-90ВД, построенного для авиакомпании 
«Волга-Днепр». Установленные на самолете пермские двигатели ПС-90А-76 
сработали, по оценке специалистов, на «отлично».

Полет проходил на высоте от 100 до 700 м и длился около 40 минут. Описав 
над аэродромом два круга, под аплодисменты собравшихся на аэродроме 
специалистов, журналистов и гостей «первенец» благополучно приземлился.

Как отметил Андрей Пахомов, генеральный директор «Волга-Днепр-Лизинг», 
успешный полет стал результатом напряженной четырехлетней работы.

В Пермском театре Драмы прошло праздничное 
мероприятие, посвященное дню Воздушного флота России. 
В торжественной обстановке наиболее заслуженным 
работникам Пермского моторостроительного комплекса 
были вручены грамоты Российского авиационно-
космического агентства, почетные грамоты Ассоциации 
«Союз авиационного двигателестроения» и удостоверения 
лауреатов премии им. Швецова, состоялось чествование 
работников, внесенных в «Книгу почета Пермского 
моторостроительного комплекса».

Генеральный директор ЗАО «УК «Пермский 
моторостроительный комплекс» Александр Иноземцев был 
награжден Орденом Петра Великого, ему были вручены 
документы о присвоении звания профессора и академика 
Академии проблем безопасности обороны и правопорядка.

18 августа 2004 года

В гостях у моторостроителей – 
российский премьер 

М.М. Касьянов

Президент В.В. Путин во время визита на Пермский 
моторостроительный комплекс, 2003 год
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Нам не надо сверхурочных, 
И не надо нам ночных.
Нам бы сильную зарплату 
И достойных выходных.

* * *
По работе я скучаю, 
Выходного не хочу.
Дайте плану мне побольше. 
Просто премию хочу!

* * *
Хорошо с тобой ходить 
По заводу с песнями,
Но начальника любить 
Намного интереснее.

«Пермские моторы», 2004 год

Удачный бренд поддерживал «медведь» в фуражке с фирменной 
символикой, встречавший посетителей возле макета двигателя ПС-
90А. «Михаил Иванович» держал свиток, из которого следовало, что 
президент России, так же как ранее генеральные секретари, летает 
только на самолетах с пермскими двигателями… 

а.с. леонтьев
«Пермские моторы», 2007, №4



130

21 марта 2006 года исполнилось 
10 лет со дня первого полета ту-
214 (модификация ту-204-100) — 
среднемагистрального пассажирского 
самолета с двигателями Пс-90а, 
рассчитанного на перевозку до 
210 пассажиров в экономическом 
классе. ту-214 имеет увеличенные 
габариты багажных отсеков и люков 
под контейнеры международного 
стандарта LD3-46(45). на самолете 
установлено модифицированное 
усиленное шасси.

«Пермские моторы», 2006 год

11 апреля в Ганновере (Германия) открылась 
крупнейшая в мире международная промышленная 
ярмарка «Ганновер-мессе-2005». 

Российскую экспозицию и российско-германский 
форум в Ганновере открыли Президент России 
Владимир Путин и Федеральный канцлер Германии 
Герхард Шредер. 

Участие в официальных мероприятиях ярмарки 
принял генеральный директор Управляющей 
компании «Пермский моторостроительный 
комплекс» Александр Иноземцев. 12 апреля в разделе 
Российского промышленного форума, посвященном 
сотрудничеству немецких и российских предприятий 
в области энергетики, с докладом «Пермские 
газотурбинные технологии» выступил Даниил 
Сулимов, заместитель генерального конструктора ОАО 
«Авиадвигатель».
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Подтверждена готовность Гту-25П к работе 
на магистралях «Газпрома»

На компрессорной станции «Игринская» 
(«Пермтрансгаз») удачно завершены межведомственные 
испытания опытного образца газоперекачивающего 
агрегата ГПА-25Р-ПС «Урал». В качестве привода 
нагнетателей природного газа в ГПА использована 
газотурбинная установка ГТУ-25П на базе двигателя 
ПС-90ГП-25. Разработчики и производители ГТУ-
25П - специалисты Пермского моторостроительного 
комплекса. Двигатель выдержал очень жесткие условия 
испытаний, поставленные «Газпромом», отработав без 
ремонта 5304 часа.

15 декабря 2006 года
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В июле 2008 года ОАО «Авиадвигатель» 
успешно защитило концепцию 
создания перспективного семейства 
двигателей. Основная бизнес-идея этой 
концепции заключается в нахождении 
унифицированных конструкторско-
технологических решений для 
создания семейства авиационных и 
промышленных двигателей с широким 
диапазоном по мощности и тяге.

На МАКС-2009 ОАО «Авиадвигатель» 
представляло детали унифицированного 
газогенератора: рабочее колесо первой 
ступени компрессора высокого давления, 
полноразмерную камеру сгорания, 
элементы турбины высокого давления.

«Пермские моторы», 2009, №8

В рамках участия в проекте строительства магистрального 
газопровода «Бованенково - Ухта» ОАО «ПМЗ» заключило 
контракт на изготовление 6-ти комплектов ГТУ-25П для 
компрессорной станции «Ярынская» в 2010 году. Кроме того, 
сегодня оформляются договоры на производство и поставку в 2011 
году 6 комплектов ГТУ-25П для КС «Гагарацкая» и 6 комплектов 
ГТУ-25П для КС «Усинская».

Другая стратегическая стройка, где ОАО «Газпром» намерен 
применять пермские газовые турбины, – магистральный 
газопровод «Северный поток». Из семи компрессорных станций 
сухопутной части газопровода четыре будут оборудованы 
газотурбинными установками производства ОАО «ПМЗ».

«Пермские моторы», 2009, №10
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15 августа 2009 года, в День воздушного 
флота России, боевому самолету МиГ-31 

гарнизона ПВО «Сокол» присвоено 
почетное имя «Павел Соловьев»

22 августа Международный авиационно-
космический салон МАКС-2009 посетили
победители авиационной радиовикторины. 
«Пермский моторный завод» уже второй
МАКС подряд проводит подобный розыгрыш.

В течение четырех дней на радио «Эхо Москвы 
в Перми» задавали вопросы на авиационную 
тематику. Участники, верно отвечавшие на два 
вопроса, становились обладателями входного 
билета на МАКС-2009 и бесплатного авиабилета 
по маршруту Пермь —Москва — Пермь. В этом 
году авиапартнером викторины выступила 
авиационная компания UTair.
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Специалисты ООО «Промвертикаль» практически завершили работы 
по демонтажу старой заводской водонапорной башни.
По человеческим меркам у башни была интересная судьба. Она многое видела и 
много работала. Её «тело» диаметром более 8 метров заводские строители начали 
возводить в 1933 году. После сдачи в эксплуатацию у башни появилась еще 
одна важная деталь – часы, самые большие в городе. Но время шло: механизм 
обветшал, стрелки отпали, о часах стали напоминать лишь пустые циферблаты. 
Но как ни жаль расставаться, а все-таки приходится сказать: «Башня, прощай!». 
Ее строили три года, а разобрали за три месяца. 
«Пермские моторы», 2011, №10 
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Дак это Пермь!
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Через шесть-семь лет объёмы производства ПМЗ 
должны вырасти почти втрое. За счёт набора 
работников и расширения парка универсального 
станочного оборудования эту задачу не решить. 
Предприятию нужна значительная реконструкция 
производственной базы...

Мы пришли к идее заново построить 
необходимые производственные мощности 
рядом с городом. Мы избавимся от груза затрат 
на поддержание старой инфраструктуры, затрат 
экологических, выстроим технологические 
процессы наиболее оптимальным образом, 
сможем поэтапно осуществлять ввод нового 
оборудования, не останавливая производства. 
Экономия будет состоять ещё и в том, что 
для новой промышленной площадки будет 
достаточно 25-30 гектаров земли, тогда как 
существующее производство размещено на 80 
гектарах...

Мест выбрано два: посёлок Фролы и площадка в 
Мотовилихинском районе по дороге Старцева – 
Ива – Восточный обход.

николай андреев, директор по инфраструктуре

«Пермские моторы», 2013, №11

Проект нового завода

В этом году после 
многолетнего перерыва в 
Перми прошел городской 
конкурс наставничества. 
Итоги для ОАО «ПМЗ» - 
победа в номинации «Лучшая 
система наставничества на 
предприятии города Перми» 
и диплом участника, который 
получил молодой специалист, 
оператор станков СПУ цеха 95 
ОАО «ПМЗ» Валерий Щукин 
(на фото).
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На этот раз 46 перспективных молодых 
специалистов ПМЗ посетили авиасалон 
МАКС-2013.
Максим Бердышев, начальник 
технологического бюро цеха 57: 
— Для меня лично большая честь 
представлять Пермский моторный завод 
на мероприятии такого уровня. Я ощутил 
большое чувство гордости не только 
за родное предприятие, но и за всю 
авиационную промышленность России.
«Пермские моторы», 2013, №14

Молодежь 
на «МаКс-2013»!
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2014
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«Мастер». Фото Сергея Королева
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«Производство как искусство». Фото Григория Скворцова
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«Натюрморт». Фото Ивана Козлова
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«Точность — надежность во всем». Фото Сергея Королева
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«Передача оборудования». Фото Сергея Королева
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«Сборкой доволен!» Фото Эдварда Тихонова
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«Морская тема». Фото Павла Лоптева
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«Перекур на заводе». Фото Дмитрия Овчинникова
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«Ключ на старт!». Фото Сергея Королева
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«Мастерицы своего дела». Фото Сергея Королева
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